INVALIDILITON LAUSUNTO

Vammaisille ja liikuntarajoitteisille henkildille avustusta antavien linja-autoterminaalien
nimeaminen

Invalidiliitto kiittdd Traficomia mahdollisuudesta antaa lausunto perustelumuistiosta EU:n
linja-autoliikenteen matkustajien oikeuksia koskevassa asetuksessa tarkoitettujen
terminaalien nimeamisesta 2023.

Invalidiliitto on fyysisesti vammaisten ja toimintaesteisten ihmisten valtakunnallinen
vaikuttamisen ja palvelutoiminnan monialajarjesto. Liitto edistaa ja kehittaa fyysisesti
vammaisten ja toimintaesteisten henkildiden mahdollisuuksia osallistua, liikkua ja elaéa
taysipainoista elamaa. Invalidiliitossa on lahes 26 000 henkildjasenta ja 142
jasenyhdistysta.

Paatosehdotuksessaan Traficom esittad, etta Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o0 181/2011 12 artiklassa tarkoitetuksi linja-autoterminaaliksi, joissa
vammaisia ja liikuntarajoitteisia henkilditéa avustetaan, nimetaan Helsingin linja-autoasema,
joka sijaitsee Kampin kauppakeskuksessa, kaukoliikenneterminaalissa.

Invalidiliitto vastustaa Traficomin paatdésehdotusta vahentaa avustuspalveluita antavien
matkustusterminaalien maara kahdeksasta yhteen. Invalidiliton mielesta avustuspalveluita
antavien matkustusterminaalien maaraa pitaisi mieluumminkin lisaté nykyisesta
kahdeksasta terminaalista.

Invalidiliiton perustelut, miksi avustuspalveluita antavien matkustusterminaalien maaraa ei
tule vahentaa:

Invalidiliitto katsoo, ettd mikali avustusta antavien linja-autoterminaalien maaraa
vahennetadan nykyisesta, niin vaikuttaa tama palveluverkon supistaminen YK:n
vammaisoikeussopimuksen toimeenpanoon ja vammaisten ihmisten oikeuksien
taysimaaraiseen toteutumiseen kansallisella tasolla. YK:n vammaisoikeussopimuksen 20
artiklan (Henkilokohtainen liikkkuminen) alakohtien a) ja b) mukaan "sopimuspuolet
toteuttavat tehokkaat toimet varmistaakseen vammaisille henkildille mahdollisimman
itsenéisen henkildkohtaisen likkumisen mm. helpottamalla vammaisten henkildiden
henkiloékohtaista liikkumista, silla tavalla kuin ja silloin kun he haluavat seka helpottamalla
erilaisten avustajien ja valittajien saatavuutta vammaisille henkildille.”

Talla hetkella avustamispalvelun kayttdjamaarat terminaaleissa eivat ole perustuneet
Invalidiliiton tietojen mukaan kerattyyn dataan, vaan ainoastaan jalkikateen tehtyyn
arviointiin. Tallainen arviointi ei anna todellista kuvaa kayttajien maarasta.
Kayttajamaaratietoja olisi pitanyt Invalidiliton mielesta keraté jarjestelmallisesti jokaisesta
avustuspalvelua antavasta terminaalista.

Avustuspalvelun kayttajamaaraa on laskenut myos koronapandemia, jonka takia
avustamispalvelua tarvitsevat kayttajat eivat ole voineet matkustaa tartuntariskin vuoksi.
My0s se seikka, ettd avustusta on ollut tarjolla vain kello 8—16 valisena aikana, on
vahentanyt palvelun kayttoa.



Invalidiliitto katsoo, ettei perustelumuistion vammaisvaikutusten arviointia (sivu 10, kohta
4.2) ole toteutettu perusteellisesti, koska avustamispalvelun toteutumisesta ei ole
systemaattisesti ja riittavan pitkalta ajalta keratty tietoa. Korona-ajalta peraisin oleva tieto
myo6s vaaristdd avustamispalvelun tosiasiallista kayttda. Invalidiliitto katsoo, etta myos
vammaisten avustamispalveluiden kayttgjien osallisuutta olisi tullut vahvistaa esim.
kyselytutkimuksen ja palautteiden perusteella.

Se tosiasia, etta asetuksen mukainen avustamispalvelu, kuten EU:n matkustajan oikeudet
yleensd, tunnetaan edelleen huonosti, ei saa vaikuttaa siihen, etta avustuspalveluita
antavien matkustusterminaalien maara vahennetaan. Hyvasta palvelusta ei ole hyotya,
ellei siita aktiivisesti ja monikanavaisesti tiedoteta.

Linja-autoterminaalien avustuspalvelusta on vastannut Matkahuolto. Se onkin ollut
luonteva taho hoitamaan avustamispalvelua. Matkahuolto on ilmoittanut merkittavista
muutoksista linja-autoasemien palvelutarjonnassa. Mikali jatkossa Matkahuolto ei tule
hoitamaan avustamispalvelua, on Invalidiliton mielesta valittava uusi taho (tai tahot), joka
hoitaa jatkossa avustuspalvelua. Edell& mainittu ei saa olla syy vahentaa avustuspalveluita
antavien matkustusterminaalien maaraa.

Avustamispalvelun kahdeksan nimettya terminaalia ovat tarkeita liikenteen solmukohtia,
kun suunnitellaan esteettémid matkaketjuja. Mikéli avustamispalvelu jaa
likenteenharjoittajien vastuulle, esteettomat matkaketjut eivat valttamatta toteudu. Jos
avustuspalveluita heikennetaan, joutuvat niité tarvitsevat henkilot hakemaan julkisin varoin
rahoitettavia kuljetuspalveluita.

Traficomin esitetty paatdsehdotus vahentad vammaisille ja likkumisrajoitteisille henkil6ille
avustusta antavien linja-autoterminaalien maaréé on ristiriidassa Liikenne- ja
viestintaministerion juuri lausunnolla olleen Liikenteen esteettomyysvision kanssa. Mikali
avustamispalveluita karsitaan ja jatkossa on vain yksi nimetty terminaali, matkustajien
yhdenvertaiset liikkumismahdollisuudet sekd mahdollisuudet kayttaa linja-autoliikenteen
matkustajapalveluja kaventuvat.

Invalidiliitto muistuttaa, ettéa paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelma "Vahva ja valittava
Suomi” pitda sisallaan kirjauksen, jossa Suomi vastaa paastdjen vahennystavoitteisiin ja
etenee hiilineutraalisuustavoitteeseen ja hiilinegatiivisuuteen ilman, etté arjen
kustannukset nousevat tai kilpailukyky heikkenee. limastotavoitteiden toteutumista
edistetaan konkreettisin toimin ja vaikuttavalla ilmastopolitiikalla niin kansallisesti, EU-
tasolla kuin kansainvalisiin sopimuksiin liittyen. Traficomin paatésehdotus vahentaa
avustuspalveluita antavien matkustusterminaalien maaré kahdeksasta yhteen ei tue tata
hallitusohjelman tavoitetta. Asiakaslahtoinen ja esteetdn julkinen liikenne voi osaltaan
vahentaa tarvetta yksityisautoiluun.
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